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Srs.  Accionistas. 


Em  cumprimento  de  nossos  Estatutos,  a Directoria  passa  a dar-vos  con- 
ta dos  trabalhos  e transacções  realisadas  no  decurso  do  semestre  findo. 

Emissão  de  acções.  — Das  8,297  reservadas  para  o emprezario  Mr,  Ed- 
ward  Price  têem  sido  emittidas  4.151  correspondentes  ás  6 prestações  bi- 
mensaes,  que  se  tem  realisado;  este  numero  sommado  a 51.703  da  primitiva 
emissão  prefaz  55.854  total  das  acções  em  circulação,  restando  por  emittir 
4.146  para  completar  as  60.000,  de  que  trata  o art.  7“.  dos  Estatutos. 

O numero  dos  possuidores  de  acções  se  tem  reduzido  a quasi  metade;  na 
primeira  emissão  se  distribuiram  por  2.360  pessoas  51.430  acções,  não  incluí- 
das 273  ao  depois  annulladas  por  não  fazerem  a primeira  entrada.  Em  31  de 
Dezembro,  bem  que  a emissão  tivesse  subido  a 53.779  acções,  eram  os  accio- 
nistas apenas  1.701;  e finalmente  em  30  de  Junho  ultimo  as  55.854  emittidas 
existiam  em  poder  de  1263  accionistas. 

Emprego  de  capital,  — Das  acções  emittidas  se  tem  realisado  40  ^ na 
importância  de  4.468:020$,  rs.,  não  incluindo  tres  chamadas,  que  se  acham  em 

falta,  de  5 acções  impontuaes.  O saldo  em  cofre  em  30  de  Junho  era  de 

537 :831$713  como  se  vê  do  balanço,  pelo  qual  também  podereis  julgar  do  em- 
prego dos  fundos. 

Fundo  de  reserva.  — Este  fundo  creado  pela  vossa  deliberação  da  ultima 
sessão,  com  approvação  do  governo  por  decreto  de  17  de  Março  do  corrente 
anno,  recebeu  a sua  primeira  contribuição,  capitalisando-se  a quota  de  rendi- 
mento correspondente  ao  ultimo  semestre,  na  razão  de  1|10  % ao  anno  do  ca- 
pital da  Companhia.  A Directoria  resolveu  empregar  esta  quantia  em 
acções  da  Estrada  de  Ferro,  por  ser  dos  empregos  permittidos  pelo  decreto  o 
que  actualmente  offerece  maior  vantagem. 

Desapropriações.  — O avultado  algarismo,  a que  tem  subido  esta  despcza 
depende  principalmente  da  necessidade  de  trazer  os  carris  ao  centro  da  ci- 
dade, e demolir  um  quarteirão  inteiro  para  a edificação  da  estação  terminai: 
reconhecida  a conveniência  de  partirem  os  comboios  do  Campo,  e de  por-sc 
em  communicação  directa  este  termo  com  um  cáes  de  embarque  por  meio  de 
uma  larga  rua,  seria  mal  apreciar  o futuro  da  estrada  de  ferro  hesitar  ante  o 
sacrificio  de  algumas  centenas  de  contos.  O principal  destes  sacrifícios  está 
feito;  d'ora  em  diante  o custo  das  desapropriações  será  gradualmente  muito 
menor:  póde  mesmo  demonstrar-se  esta  progressão  decrescente  classificando  a 
despeza  respectiva  pelo  modo  seguinte: 

O quarteirão  destinado  á Estação  Terminal  custa  á Companhia 


Indemnisações  pagas  591 :829$176 

Dias  por  pagar  (orçadas) 61:200$000 


653:029$176 

Comprehende  este  quarteirão  5646  braças  quadradas,  cobertas  em  sua 
maior  parte  por  prédios  que  foj  necessário  demolir. 
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O mesmo  aconteceu  ao  seguinte  quarteirão,  até  o Largo  da  Providencia, 
por  comprehenderem-se  no  traço  as  frentes  de  quasi  todas  as  casas. 

Custa-nos  este  quarteirão  com  mais  de  mil  braças  quadradas 


Indemnisações  pagas 140:509$283 

Dias  por  pagar,  mais  ou  menos  IS.OOOSOOO 


150:5091283 

Comprehende  um  vasto  terreno,  excedente  ãs  necessidades  da  estnda. 
Do  Largo  da  Providencia  até  a travessa  da  Correcção,  a Companhia  des- 
apropriou não  só  a área  necessária,  mas  ainda  muitos  terrenos  por  ficarem  pri- 
vados de  servidões,  ou  destacados  das  respectivas  casas;  o custo  foi 


Indemnisações  pagas 126:642$579 

Por  pagar  ..  53  KX)0$000 


179.^28579 

e não  se  póde  ajuizar  do  custo  da  sona  da  entrada  na  extensão  de  321  braças  de 
comprimento,  em  quanto  não  se  alienarem  os  importantes  terrenos  que  de- 
mais a Companhia  foi  obrigada  a comprar. 

Da  travessia  de  São  João  até  o nungue,  custou  somente  a zona  da  estrada 
na  estensão  de  218  braças 


Indemnisações  pagas 40:2781940 

Por  pagar 7 :000S000 


47:2788940 

ou  por  braça  de  comprimento  2168900.  e sendo  a largura  10  braças,  teremos 
para  preço  da  braça  quadrada  218690,  iocluidas  7 casas  demolidas  e grande 
extensão  de  nmros. 

Do  matadouro  exclusivo  até  a ponte  de  Maracanã.  220  braças,  é o custo 


do  terreno  : 

Pago 59:3178160 

Por  pagar 21  KlOOSOOO  mai»  ou  menos 


80:3178160 

Também  nesta  secção  sobram  duas  importantes  chacaras  e alguns  peque, 
nos  terrenos  que  a Companhia  foi  obrigada  a pagar  por  diversos  motivos. 

De  S.  Cl^stovão  até  as  Tres-Vendas  extensão  de  1890  braças,  tem-se 
despendido  Rs.  43:8298600,  e ainda  se  deve  despender  cerca  de  90  contos; 
roas  possue  a Companhia  em  diversas  ruas  550  braças  de  testada  com  fondo 
suíficiente  para  edifícação  de  casas  e chacaras. 

Das  Tres-Vendas  até  a divisa  da  primeira  fazenda  de  cultura,  tem-se  des- 
pendido Rs.  1:6968000,  e ha  de  despender  ainda  cerca  de  1.-0008000:  sendo  a 
extensão  pouco  mais  de  900  braças,  toca  a cada  braça  corrente  quasi  38000. 

Comparando  sómente  as  secções  em  que  não  possue  a Con^panhia  sobras 
importantes,  vè-se  que  cada  braça  quadrada  de  terreno  custou  i Companhia, 
no  quarteirão  da  estação  Rs.  118660;  no  fim  da  rua  de  S.  Diogo  Rs  218690; 
e no  Engenho-Novo  além  das  Tres-Vendas  desceo  a 300  rs.  Na  continuação 
da  linha  deve  estimar-se  ainda  em  menos. 

N.  B.  A's  quantias  pagas,  que  se  acabam  de  mencionar,  cumpre  sommai 
o custo  de  duas  casas  da  rua  de  S.  Joaquim,  o da  chacara  da  estação  nas  Tres- 
Vendas.  e despezas  feitas  com  desapropriações  ainda  não  ultimadas,  para  for- 
mar a quantia  mencionada  no  balanço. 

A Directoria  faz  escripturar  estas  desapropriações  em  livro  especial,  e op- 
portunamente  poderá  apresentar-vos  uma  relação  delias,  que  agora  seria  incom- 
pleta, por  se  terem  ji  feito  despezas  com  algumas  ainda  não  ultimadas. 
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Com  effeito  do  limite  ao  Engenho  de  Dentro  em  diante,  valiam  os  terre- 
nos antes  do  projecto  da  estrada  de  ferro  muito  menos  do  que  os  precedentes,  e 
sendo  expresso  em  nossos  regulamentos,  que  a Companhia  sómente  deve  pagar 
esses  preços  anteriores,  deve  a desapropriação  tornar-se  cada  vez  menos  onerosa; 
bastará  para  proval-o  a informação  que  temos  de  grande  numero  de  pessoas,  que 
naquelles  sitios  uma  braça  de  testada  com  fundo  de  SOO  e mais,  difficilmente 
obtinha  o preço  de  20$.  Este  preço  é hoje  muito  maior,  por  causa  da  esperan- 
ça de  uma  communicação  normal  com  a côrte;  e daqui  vem  que  alguns  pro- 
prietários, sem  bem  considerar  na  causa  deste  augmento  de  valor  de  suas  terras, 
injustamente  o querem  fazer  reverter  contra  a Companhia.  A Directoria,  po- 
rém, com  prudência  e rezoaveis  concessões,  vae  terminando  estes  negocios 
amigavelmente,  tendo  sido  raros  os  casos  em  que  se  vê  compellida  a instaurar 
processo  de  desapropriação. 

Vem  a proposito  fazer  menção  da  liberalidade  com  que  alguns  proprietá- 
rios e fazendeiros,  cujas  terras  a linha  ferrea  atravessa,  tem-se  penetrado  da 
importância  deste  melhoramento,  têem  auxiliado  a Companhia  com  a cessão 
gratuita  dos  terrenos  precisos:  a Directoria  julga  do  seu  dever  recommendar  á 
vossa  gratidão  os  nomes  desses  prestantes  cidadãos,  que  são  os  Srs. 

Antonio  José  Alves  Souto. 

Manoel  Joaquim  de  Aguiar. 

Joaquim  dá  Fonceca  Araújo. 

Thomaz  Dionysio  de  Castro. 

João  da  Costa  Pereira. 

Luiz  José  Pereira. 

D.  Antonia  da  Costa  Pereira. 

Joaquim  José  Dias. 

Dr.  João  Fernandes  da  Costa  Thibau. 

Gregorio  dos  Santos  Barboza. 

Commendador  Francisco  José  Soares. 

Morgado  de  Marapicu’. 

Conego  José  Antonio  da  Costa  Villinças. 

Marquez  de  S.  João  Marcos. 

O comprimento  de  estrada  de  ferro  contida  nestas  chacaras  e fazendas, 
orça  por  21.200  braças,  mais  de  15  milhas  inglezas  ou  proximamente  3 3|4  le- 
' goas  de  tres  mil  braças ; mas  além  delias  cedeu  grátis  o Illm.  Sr.  M.  Joaquim  de 
Aguiar  o terreno  preciso  para  a estação  da  Cascadura;  o Ulmo.  Sr.  Lemos, 
morgado  de  Marapicu’,  o da  estação  dos  Queimados;  para  a de  Machambom- 
ba  os  Illms.  Srs.  João  da  Costa  Pereira,  Luiz  José  Pereira,  D.  Antonia  da  Cos- 
ta Pereira,  e Joaquim  José  Dias ; e para  a de  Belém  o Exm.  Marquez  de  S.  João 
Marcos  e seus  filhos. 

Construcção  da  estrada.  — Os  trabalhos  da  1.^  secção  contractada  com 
Mr.  Ed.  Price,  receberam  no  semestre  passado  maior  impulso  que  no  anterior; 
o serviço  está  em  plena  actividade  em  dous  terços  da  linha,  e o Emprezario,  ho- 
mem infatigável  empenha  grandes  esforços  para  ultimar  no  prazo  marcado  as 
obras  contractadas,  sem  embargo  de  terem  anteriormente  soffrido  algum  atrazo. 

Do  mangue  da  cidade  nova  para  o interior  o trabalho  de  movimento  de 
terras  está  quasi  completo  nas  primeiras  vinte  milhas  da  linha,  com  excepção 
do  grande  córte,  que  se  fez  necessário  em  terreno  da  fazenda  de  Nazareth,  e 
a que  já  se  deu  principio. 

De  Machambomba  até  o Rio  de  S.  Pedro  concluiram-se  as  explorações, 
limpou-se  o terreno,  e começou  o trabalho  em  vários  pontos.  De  S.  Pedro  até 
Belém  haverá  um  longo  aterro  que  já  foi  começado. 

As  obras  de  alvenaria  de  pontes  e boeiros  estão  concluidas  nas  mesmas  20 
milhas,  e para  a continuação  existem  nos  lugares  grande  quantidade  de  mate- 
riaes,  sendo  o tijolo  fabricado  em  olarias  montadas  pelo  Emprezario. 


Estio  assentados  oa  carris  até  o Rio  Faria:  uma  locomotiva  percorre  ooos- 
tantemente  esta  parte  da  Unha,  no  serviço  da  coostmcção. 

Do  mangue  para  o Campo  estão  também  os  aterros  quasi  concluídos;  íez> 
se  a demoUçâo  dos  prédios,  ficando  desembaraçado  o terreno  em  que  se  tem 
de  edificar  a estação  terminal.^A  grande  ponte  do  mangue  está  entre  mãos.  e 
mnito  adiantada  a estacada  que  tem  de  coosoUdar  o fundo  para  assentar-se  os 
alicerces.  Temos  o prazer  de  observar  que  as  madeiras  empregadas  nmte  ser» 
viço  são  de  lei.  e das  primeiras  quaUdades  conhecidas  no  paiz. 

Existem  no  Rio  de  Janeiro  uma  grande  parte  do  trem  rodante,  vastas  quan- 
tidades de  materiaes  para  coostmoção.  carris  e os  mais  pertences  da  via  perma- 
nente para  mais  de  20  milhas  de  estrada.  

As  duvidas  que  se  havião  susdtado  entre  a Directoria  e o empresário  so- 
bre a execução  do  art.  14  do  contracto  foram  solvidas  por  uma  composição  ami- 
gavel,  para  a qual  muito  concorreo  da  parte  da  Directoria  a convicção  em  que 
está  de  que  o empresário  se  esforça  por  bem  desempenhar  o contracto  que 
firmou. 

Para  estudar  no  terreno  algumas  questões  relativas  i estrada  de  ferro,  a 
Directoria  emprehendeo  uma  viagem  até  a Serra,  no  mez  de  Março  passado;  e 
observando  a posição  do  termo  de  Belém  em  relação  ás  estradas  existentes,  co- 
Iheo  dados  para  a apreciação  da  grande  vantagem  que  desta  empresa  oolberi  a 
agricultura  e o commercio.  mesmo  antes  de  transporem  as  locoõxitivas  a serra 
do  Mar. 

A estação  de  Belém,  distante  4 legoas  do  Iguassú.  e 6 do  Bre)0.  está  col- 
locada  á beira  da  estrada  do  Presidente,  que  além  da  serra  se  encontra  com  a 
da  Policia;  do  que  se  segue  que  toda  a circulação  destas  duas  es^das  póde  fa- 
cilmente parando  em  Belém  poupar  4 a 6 legoas  de  via  de  terra,  e frete  por 
agoa,  despesas  que  importam  segundo  dados  mui  seguros  pelo  menos  em  400 
rs.  por  arroba;  e em  lugar  desta  despea,  terão  os  generos  de  pagar  á estrada 
de  ferro  180  a 200  rs. ; economia  de  dinheiro,  além  da  vantagem  da  prestea  e 
bom  acondidooamento  do  genero. 

Para  o norte,  o trafico  da  estrada  do  Commercio  igualmente  póde  procu- 
rar o ponto  de  Simão  Antonio.  em  cima  da  serra,  para  descer  a estrada  do  Pre- 
sidente, ou  directamente  a estação  por  travessias  que  convem  melhorar,  oooro 
sejam  u que  deteem  pelo  valle  do  rio  de  Sant‘Anaa.  c pela  margem  do  de  S 
Pedra 

Da  parte  do  stil  quasi  toda  a prodnoção  que  boje  desce  ao  Brejo,  e até 
parte  da  que  se  dirige  aos  portos  da  costa,  lucrarão  encaminhsndoae  de  pre. 
ferencia  a Belém;  de  sorte  que  mal  comprehenderão  os  fazendeiros  seus  pró- 
prios interesses,  se  não  mandarem  pela  via  ferrea  todo  o café  que  boje  se  dirige 
á Iguassu',  Brejo  e Pavuna,  e boa  parte  do  que  se  encaminha  á Itaguaby. 

Na  mesma  eitcursão  procurou  a Directoria  esclarecer-se  com  dados  prá- 
ticos relativos  á ascenção  da  serra,  e tem  o prazer  de  declarar-vos  que  em  seu 
espirito  a questão  da  possibilidade  da  subida  não  sofíre  a mais  leve  sombra  de 
duvida.  Nada  observamos  do  valle  do  ribeirão  das  Lages,  do  doo  Macacos,  e 
dos  planos  Wariag,  que  não  tinhamos  á vista;  mas  o traço  proposto  pelo  valle 
do  rio  Sant*  Anna.  pareceu-nos  evidentemente  praticaveL 

Do  alto  da  serra  de  Sant'Anna  se  observa  além  do  rio,  o desenvolvimento 
da  serra  do  Mar  com  uma  superfície  uniforme,  que  permittirá  facilmente  esta- 
belecer em  rampa  continua  a parte  do  traço  que  acompanha  o curso  do  rio,  e 
assim  ganhar  altura  que  muito  deve  facilitar  a transposição  da  cordilheira:  e 
estando  a garganta  preferida  2 ou  3 legoas  adma  de  Belte.  maior  força  adqui- 
re a observação  precedente.  Em  3 legoas  ou  9.000  braças  de  rampa,  suppoodo 
a taxa  1 :50,  se  terá  venddo  uma  differença  de  nivel  de  ^ ou  de  180  braças,, 
que  é sem  duvida  muito  mais  de  metade  da  altura. 
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As  noticias,  a que  já  no  relatorio  passado  alludimos,  da  subida  pela  Ca- 
çaria, pela  Bocaina  dos  Mendes,  e pelo  Rodeio,  dão  essas  direcções  como  igual- 
mente aceitáveis;  a Directoria  as  fará  examinar,  e não  tem  opinião  formada 
sobre  a escolha;  sómente  citou  o que  pôde  observar  cóm  os  proprios  olhos,  pa- 
ra concluir  em  geral,  que  as  locomotivas  modernas,  tendo  cruzado  os  Montes 
Alleganly  nos  Estados-Unidos,  e na  Europa  os  Alpes  em  diversos  pontos,  não 
poderão  achar  impossibilidade  de  transpor  para  Oeste  a nossa  cordilheira. 

O ramal  que  do  campo  deve  dirigir-se  á Prainha  ainda  não  foi  começado; 
e a Directoria  demorou  de  proposito  a desapropriação,  1°.  para  ter  tempo  de 
pensar  nos  meios  práticos  de  levar  a ef feito  esta  empreza  addicional,  com  o 
menor  sacrificio  possivel  dos  cofres  da  companhia;  2®.  para  não  aggravar  o en- 
commodo  que  causa  aos  habitantes  da  cidade  a demolição  simultânea  de  tão 
grande  numero  de  prédios.  Actualmente  se  trata  de  levantar  a planta  minucio- 
sa dos  prédios  interessados  nos  planos,  e a Directoria,  passando  a tornar  ef- 
fectiva  a desapropriação,  espera  poder  concluir  o alargamento  das  ruas,  com 
pequeno  sacrificio  pecuniário. 

Este  alargamento  poderá  fazer-se  á custa  do  lado  esquerdo  da  rua  estreita 
de  S.  Joaquim,  com  a grande  vantagem  de  poupar-se  a demolição  da  Igreja: 
porém,  se  uma  tal  obra  corresponderia  bem  ás  necessidades  da  estrada  de  ferro, 
seria  para  a cidade  um  defeito  considerável  não  ficar  a nova  rua  alinhada  com  a. 
actual  rua  larga;  e sendo  dest'arte  a demolição  do  templo  de  S.  Joaquim  antes 
uma  necessidade  do  arruamento  da  cidade  do  que  do  serviço  da  estrada  de  fer- 
ro, não  parece  justo  que  peze  sobre  a Companhia  o sacrificio  desta  demolição. 
A Directoria  estuda  os  meios  de  attenual-o;  mas  pensa  que  em  taes  matérias 
cumpre  cortar  as  difficuldades,  que  de  prompto  não  se  puderem  resolver  pela 
maneira  mais  justa.  Na  França,  cuja  legislação  sobre  estradas  de  ferro  vai 
sendo  imitada  entre  nós,  todas  as  Companhias  recebem  grátis  os  edificios  públi- 
cos, comprehendidos  nos  planos  das  obras. 

O extremo  do  ramal  deve  ser  o trapiche  projectado  na  extremidade  N.  do 
Arsenal  de  Marinha,  obra,  que  ainda  não  está  começada,  não  sem  inconvenien- 
te para  a sua  solidez  e duração,  por  quanto  os  alicerces  de  uma  construcção  hy- 
draulica,  em  aguas  de  fundo  instável,  precisam  da  acção  do  tempo  para  se  con- 
solidarem, antes  que  sobre  elles  se  assente  qualquer  edificação. 

O extremo  do  Arsenal  está  comprehendido  na  planta  do  ramal  que  faz 
' parte  do  ajuste  de  10  de  Janeiro,  entre  a Directoria  e o Emprezario,  ajuste  e 
planta  expressamente  approvados  pelo  Governo  Imperial  por  aviso  do  Minis- 
tério do  Império  de  12  do  mesmo  mez. 

O Emprezario,  pedio  autorisação  para  ir  lançando  ao  mar  alguma  pedra 
para  alicerce  da  planejada  ponte;  a Directoria  assim  o requisitou  do  Governo- 
Imperial  e aguarda  a sua  deliberação. 

Estações.  — Estão  definitivamente  marcados  os  lugares  das  estações  in- 
termediarias estipuladas  no  contracto  com  Mr.  Ed.  Price;  sendo  a primeira  no 
Engenho-Novo,  no  cruzamento  das  estradas  da  serra,  e de  Andarahy  Grande;  a 
segunda  na  Cascadura,  encontro  da  estrada  de  Santa  Cruz,  a terceira  em  Ma- 
chambomba,  onde  a linha  atravessa  a estrada  que  desce  de  Pirahy  e Matto  do 
Rei;  a quarta  nos  Queimados,  no  ponto  da  via  ferrea,  que  pareceu  o mais 
central  em  relação  á importante  freguezia  de  Marapicu'.  Para  as  duas  pri- 
meiras bem  como  para  as  estações  terminaes,  ha  trabalhos  feitos  de  prepa- 
ração do  terreno.  Aberta  a estrada  ao  transito  publico,  a experiencia  demons- 
trará se  convem  estabelecer  alguns  outros  pontos  para  cargas  ou  viajantes,  e 
quaes  os  lugares  para  isso  mais  apropriados.  Esta  deliberação  foi  adoptada 
depois  de  sérios  exames  e investigações  da  Directoria,  e baseada  em  informa- 
ções colhidas  nos  proprios  lugares  pelo  Vice-Presidente,  de  accordo  e em  com- 
panhia do  engenheiro  do  governo  Mr.  C.  B.  Lane. 
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Continuando  da  estrada  de  ferro.  — Os  estudos  para  levantamento  dos 
planos  e continuação  da  estrada  de  ferro  têem  soffrido  até  agora  demoras  que 
muito  aífligem  a Directoria.  mas  que  não  esteve  em  suas  mãos  evitar.  Apenas 
installada.  mandou  ella  contractar  íóra  do  pais  um  engenheiro  em  chefe,  alguns 
ajudantes,  e o pessoal  que  o primeiro  julgasse  necessário  para  as  explorações  c 
estudos:  a casa  Mauá  Mac-Gregor  & C.*,  encarregada  da  celebração  destes 
contractos,  teve  ultimamente  noticia  de  estarem  effectuados,  e a cada  momento 
são  esperados  os  engenheiros. 

A demora,  que  este  negocio  tem  soffrido,  é sem  duvida  alguma  deplorável; 
mas  a Directoria  folga  com  a esperança  de  que  esta  perda  de  tempo  será  com- 
pensada pela  acquisição  de  um  engenheiro  em  chefe  eminente,  moral  e pro- 
fissionalmente. Nossas  instrucções  mandaram  contractar  de  preferencia  nos 
Estados-Unidos,  e com  a reconomendação  de  se  exigir  a pratica  de  traçar  e exe- 
cutar linhas  ferreas  na  direcção  do  Oãte,  atravez  das  serras. 

O coronel  F.  M.  Gamett,  engenheiro  em  chefe  contractado,  e a esta  hora 
navegando  para  o Brazil,  onde  é esperado  a cada  momento,  satisfaz  plenamente 
a todas  estas  condições,  e a sua  moralidade  e aptidão  professional  são  recom- 
mendaveis  por  muitas  pessoas  notáveis  da  União  Americana:  vimos  cartas  nes- 
te sentido,  as  mais  expressivas,  do  Ministro  Brasileiro  nos  Estados  Unidos,  de 
Mr.  Walter  Geoynn,  engenheiro  em  chefe  da  estrada  de  ferro  de  Raleigh  na 
Carolina  do  Norte,  de  Mr.  H.  D.  Bird,  Presidente  da  Companhia  de  estrada  de 
ferro  de  Petersburgo.  e dos  senadores  Toombs  de  Geórgia.  Butter  da  Carolina 
do  Sul,  Hunter  de  Virgina  e Jones  do  Tennessee.  Porém  acima  de  todas  estas 
recommendações  estão  os  documentos  apresentados  por  Mr.  Gamett.  dociunen- 
tos  que  são  nada  menos  do  que  estradas  de  ferro  na  extensão  de  cerca  de 
1.000  milhas  construidas  totalmente  umas,  e em  parte  outras  sob  a soa  suprema 
direcção,  em  diversos  estados,  no  espaço  de  vinte  e cinco  annos  dedicados  ao 
exercicio  da  sua  profissão,  sendo  algumas  destas  estradas  em  terrenos  diificeis 
e montanhosos,  como  foram  as  primeiras  160  milhas  de  estrada  de  ferro  de 
Virgínia  e Tennesee. 

O Coronel  Gamett  demorou-se  para  organizar  a staff,  ou  estado  maior  que 
o deve  acompanhar,  e habital-o  á sem  demora  dedicar-se  ao  trabalho  do  levan- 
tamento dos  planos,  como  porém  o tempo  se  ia  passando,  e tendo  ultimamente 
chegado  da  Europa  o Sr.  tenente  de  engenheiros  A.  M.  O.  Bulhões  que  especial- 
mente estudou  estradas  de  ferm,  a Directoria  convidou^  a que  fizesse  alguma 
proposta  para  organizar  provisoriamente  o serviço  das  explorações,  dando  im- 
pulso ao  trabalho  até  a chegada  do  nosso  engenteiro  em  chefe:  o Sr.  Bulhões, 
não  conhecendo  o interior  no  paiz.  e em  falta  de  boas  cartas,  julgou  necessário 
emprehender  preliminarmente  uma  viagem  de  reconhecimento,  e para  ella  par- 
tiu no  dia  27  de  Junho  findo.  A Directoria  confia  que  esta  medida  dará  al- 
gum impulso  aos  estudos  do  terreno,  cuja  importância  e urgência  ninguém  póde 
desconhecer.  •.  e * 

Estrada  da  Tijuca.  — A autorização  dada  pelo  Governo  Imperial  ao  Dr. 
Thomaz  Cochrane  para  organisar  a Companhia  da  estrada  de  ferro  para  a TI  ju- 
cá deu  lugar  a alguma  discussão  a respeito  da  extensão  dos  nossos  privilégios. 
Pretenderam  alguns  pôr  em  questão,  se  o exclusivo  das  estradas  de  ferro,  que 
nos  é garantido  pelos  nossos  contractos  dentro  de  uma  zona  de  terreno  de  10 
legoas  de  largura,  é limitado  ao  emprego  da  força  do  vapor;  se  o mesmo  ex- 
clusivo comprehende  as  estradas,  que  se  podem  chamar  urbanas,  communi- 
cando  unicamente  a cidade  com  os  suburbios. 

A simples  leitura  dos  arts.  3*  e 4*  do  contrato  entre  o Governo  Imperial  e 
a nossa  Companhia,  resolve  estas  questões:  as  palavras  ndo  serão  feitas  coa- 
cessóes  para  construcçdo  de  estradas  de  ferro  derdro  de  5 legoas,  etc.,  não  ad> 
mittem  duas  interpretações.  A clausula  de  emprego  de  um  motor  especial  não 
existe  expressa  ou  virtxulmente,  na  estipulação;  e preteiKler  excluir  do  prívi- 
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legio  o serviço  por  cavallos,  seria  negar  que  constituam  estradas  de  ferro  os 
carris  deste  metal  explorados  pela  força  animal.  E se  a limitação  quanto  a 
especie  do  motor  é inadmissivel,  não  o é menos  a que  se  refere  á extensão  das 
linhas  projectadas : pretenção  arbitraria  e sem  fundamento  legal. 

A Directoria,  sabendo  da  concessão  ao  Dr.  Th.  Cochrane,  da  linha  da  Ti- 
juca,  entendeu  que  o acto  do  Governo  a classificava,  como  é de  razão,  entre  as 
que  partindo  do  mesmo  ponto  seguem  direcção  differente,  ácerca  das  quaes  o 
nosso  privilegio  (art.  4°.)  se  limita  á arrecadação  das  taxas  dentro  da  zona  pri- 
vilegiada de  terreno;  e assim  esperou  que  o emprezario  da  Tijuca  procurasse 
entender-se  comnosco  para  poder  fundar  as  suas  estações,  protestando  neste 
sentido,  no  momento  em  que  tal  protesto  pareceu  necessário. 

A Directoria  folga  de  annunciar-vos  que  o emprezario  da  estrada  da  Tíju- 
ca,  reconhecendo  o nosso  bom  direito,  se  comprometteu  a consignar  este  reco- 
nhecimento em  seus  estatutos,  que  foram  sanccionados  pelo  Governo  Imperial. 

E isto  feito,  entende  a Directoria  que  deve  outorgar  gratuitamente  a au- 
torisação  reclamada:  l.°,  porque  a estrada  da  Tijuca,  se  fôr  realisada,  offerecerá 
á cidade  um  importante  melhoramento  e commodidade;  2.®,  porque  delia  não 
nos  póde  vir  concurrencia  ou  damno  algum  uma  vez  que  não  estabeleça  prece- 
dente que  autorise  linhas  mais  extensas,  independentes  da  nossa;  e este  perigo 
fica  evitado  pela  maneira  exposta. 
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